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Webinaria Incoterms 2020

Odpowiedzi na pytania
z sesji Q&A po webinariach
Incoterms 2020.

Cykl webinariéw Incoterms zostat podzielony na poszczegdlne
grupy regut. Spotkania on-line prowadzit ekspert Incoterms

w polskim oddziale firmy, Michat Lesniewski, obejmujacy
stanowisko Sea Logistics Customer Care Manager.

Ponizej znajdujg sie pytania zadane podczas webinariow wraz

z odpowiedziami Michata Lesniewskiego. Dotgczylismy rowniez
praktyczne tabele z podziatem obowigzkéw stron, biorgcych udziat

w procesie transakcji handlowej dla kazdej z omawianych regut.
Nagrania sesiji live cyklu Incoterms dla zaawansowanych sg dostepne
na naszej stronie internetowe;j:

- https://pl.kuehne-nagel.com/-/webinary/incoterms-2020.


https://pl.kuehne-nagel.com/-/webinary/incoterms-2020
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Pytania ogdlne

Czy stosowanie Incoterms jest w Polsce
wymagane prawem?

Nie, nie jest, ale bez watpienia ich uzycie sprawia,
ze obie strony majg jednolitg interpretacje globalna.
tatwiej przedstawic takze urzedowi celnemu koszty
zagraniczne oraz krajowe.

W jaki sposéb prawidtowo wpisywac miejsca
po okresleniu Incoterms np. DAP Poznan, FOB
Gdansk?

Najczesciej stosowang poprawnie zasadg jest

kod Incoterms + miejsce. Niestety czasem jest to
niewystarczajgce, zatozmy CPT Gdansk - nie do
korica wiadomo czy chodzi o CPT Port Gdansk czy
CPT Miejsce dostawy Gdansk. Nalezy na to uwazac.

Struktura poprawnego zastosowania wyglada nas-
tepujgco: “[Wybrana zasada Incoterms] [Nazwany
port, miejsce lub punkt] Incoterms 2020".

Czy Incoterms okresla przejscie wtasnosci
towaru?

Nie, Incoterms nie okresla przejscia wtasnosci
towaru. To zagadnienie jest regulowane inng umowa
handlowg, ewentualnie w kontekscie spedyciji
morskiej, gdy Bill of Lading (konosament) stanowi
forme papieru wartosciowego.

Chce zaptacic¢ za odprawe celng, ale nie za VGM.
Ktéra regute Incoterms uzy¢?

W takim wypadku sugerowatbym uzycie modyfikacji
FCA np. FCA Magazyn Shanghai exluding VGM.
Takie modyfikacje sg dopuszczalne, ale rzadko
spotykane (z reguty ustalenia s tylko

w bezposrednich kanatach komunikaciji, takich jak
mail / telefon / chat), aczkolwiek o takim wyjatku
powinien wiedzie¢ spedytor przygotowujacy oferte.

Jako jeden z btedow przy stosowaniu warunkéw
Incoterms pojawia sie stosowanie FOB, CFR i CIF
do kontenerow. Pono¢ lepiej uzywac¢ FCA. Czy to
prawda?

Zgodnie z oficjalnym stanowiskiem prawnikéw dla
transportu kontenerowego, reguty nie powinny
by¢ stosowane. Wynika to z faktu, ze nie da sie
sprawdzi¢ stanu kontenera w miejscu przejscia

kosztow / ryzyka. Praktyka jednak pokazuje, ze nijak
ma sie to do rzeczywistosci. FCA bytby rzeczywiscie
sensowniejszym rozwigzaniem w przypadku np.
FCA Poznan, gdy zatadunek kontenera odbywatby
sie np. w Poznaniu.

Czy musimy umieszczac Incoterms rowniez na
fakturach krajowych?

Nie, nie ma takiego obowigzku, co wiecej na
fakturach miedzynarodowych réowniez nie jest to
obowigzkowe. Stosowanie regut Incoterms jest
dobrowolne, ale z uwagi na powszechnos¢

i standaryzacje s bardzo popularne w transporcie
miedzynarodowym.

Pytania o grupe F

Jaka jest roznica miedzy a ?

FCA moze by¢ stosowany w roznym miejscu (np.
miejsce zatadunku, terminal po drodze, port
zatadunkowy, statek), natomiast FOB tylko z portem
zatadunku.

FCA statek oraz FOB statek bytyby prawie tozsame,
ale w FOB ryzyko po stronie sprzedajgcego jest do
momentu zatadowania towaru na statek.

W przypadku FCA statek dochodzi termin
»hadburcia”, ktory istniat dtugi czas (przed 2010)
dla FOB.

Jakie sg konkretnie korzysci formuty nad
?

Przede wszystkim przy wykorzystaniu transportu
kontenerowego formuta FCA pozwala nam
doprecyzowad, gdzie towar jest rzeczywiscie
tadowany do kontenera i wtasnie to miejsce
ustanowi¢ miejscem przejecia kosztow oraz ryzyka.

W przypadku FOB, jesli cos by sie stato z towarem
(przyjmijmy zamoczenie towaru), to bedzie bardzo
ciezko ustali¢ czy zaszto to od miejsca zatadunku
towaru do zatadunku kontenera na statek (ryzyko
sprzedajgcego), czy po zatadunku na statek (ryzyko
kupujacego).

Nawet jesli plomba sie nie zmieni, bo powiedzmy
kontener bedzie przeciekat w niewidocznym
miejscu, to bedzie to trudne do ustalenia, co moze
utrudni¢ ewentualne dochodzenie reklamaciji.



Czy formuta FAS moze byc¢ stosowana transporcie
kontenerowym? Wg ICC, gdy towary s3g
przekazywane przewoznikowi w terminalu
kontenerowym, powinno sie mowi¢ o FCA, nie FAS.

Tak, jednak wystepuje réoznica w kosztach. Dla FCA
byty nieco wieksze koszty niz FAS. Jednoczesnie
prosze pamietac, ze "FCA terminal kontenerowy"
bedzie oznaczato, ze towar jest dostarczony przez
sprzedajgcego i gotowy do wytadunku ze srodka
transportu.

Natomiast FAS, mowigcy o miejscu "Wzdtuz burty
statku", zaktada juz wytadowany ze srodka
transportu towar.

Przy warunku FOB, jesli powstajg koszty pustego
miejsca w kontenerze - tzn. kontener nie jest
wypetniony ha wymaganym poziomie, kto ponosi
zwigzane z tym optaty?

Kontenery s3 jednostkami transportowymi

i generalnie Incoterms ich nie dotyczy. Natomiast

z praktyki moge powiedzied, ze wszystko zalezy od
oferty spedytora / przewoznika. Jesli ten zaoferowat
transport petnokontenerowy, to klient ptaci za caty
kontener niezaleznie od tego, ile miejsca
wykorzysta - kontener w takim wypadku jest
plombowany przez sprzedajgcego i ta sama plomba
powinna dotrze¢ do kupujgcego.

Jesli natomiast mamy oferte drobnicowg - wtedy
klient otrzymuje oferte na wage / miare zalezng od
wagi i wielkosci wysytanego towaru, stad ptaci tylko
za swojg czesc.

Kto ponosi koszt formowania kontenera w porcie
przy warunku FCA Shanghai? Mozna powotac sie
na Incoterms, czy powinno by¢ to tez zawarte

w umowie miedzy kontrahentami?

Przy wykorzystaniu transportu kontenerowego,
bedacego jednostkg transportowg koszt zatadunku
z reguty bedzie po stronie sprzedajgcego. ,FCA
Shanghai Siedziba sprzedawcy” - wtedy warunki
FCA zaktadajg zatadunek po stronie sprzedajgcego
na srodek transportu (a tym jest kontener) ,,FCA Port
Shanghai” - wtedy warunki FCA zaktadaja, ze towar
bedzie w porcie w Shanghaju gotowy do wytadunku.

Przy surowym podejsciu towar powinien zostac¢
zatadowany do kontenera po wytadunku towaru
w porcie, natomiast z uwagi na powszechne

wykorzystanie konteneréw przyjmuje sie
praktycznie, ze kontener zostanie podjety przez
sprzedajgcego.

Czy w FOB i FCA koszty zwigzane z kontrolg /
opakowaniem / oznakowaniem pokrywa zawsze
eksporter, nawet jesli wystgpig juz w kraju
importera?

Pytanie zasadnicze w tym przypadku to czy
wystgpienie tych kosztow wynika z charakteru
towaru czy (co bardziej prawdopodobne

z doswiadczenia) kontekstu odprawy celnejiinnych
ewentualnych inspekcji. Jesli wynika to z odprawy
celnej to kupujgcy moze poprosic¢ sprzedajgcego

0 pomoc w odpowiednim oznakowaniu towaroéw, ale
sprzedajgcy moze zadac od kupujgcego zaptaty za
to, poniewaz tak wynika z odprawy importowej.

Kto ponosi koszty na lotnisku w przypadku
warunku FCA lotnisko. Czy wszystkie koszty
lotniskowe s3 po stronie odbiorcy, a po stronie
nadawcy zostaje jedynie dow6z towaru na
lotnisko?

Wedtug wytycznych Incoterms zatozytbym, ze
wszystkie koszty powinny by¢ ptatne przez
odbiorce / kupujagcego. FCA Lotnisko zobowigzuje
sprzedajgcego do dostarczenia towaru gotowego
do wytadunku na lotnisku. Ewentualnym punktem
wymagajgcym sprecyzowania jest odprawa celna
- gdyby zaszta na lotnisku, wtedy mimo wszystko
sprzedajgcy powinien zaptacic¢ za nig jako ustuge
(poza oczywiscie ctem i podatkami).

“Kontenery sg jednostkami transportowy-
mi i generalnie Incoterms ich nie dotyczy.
Natomiast z praktyki moge powiedziec,
ze wszystko zalezy od oferty spedytora /
przewoznika. Jesli ten zaoferowat transport
petnokontenerowy, to klient ptaci za caty
kontener niezaleznie od tego, ile miejsca
wykorzysta”.

Michat Lesniewski, Sea Logistics Customer
Care Manager, Kuehne+Nagel Polska
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Jak przy warunku Port Azjatycki
zagwarantowac sobie odpowiedniej jakosci
podstawiane kontenery? Kto odpowiada za ich
jakosc?

Kontener jest jednostkg transportowg, a gestorem
tego odcinka transportu i tym kto wybiera owg
forme jest strona kupujgca. W teorii strona kupujaca
poprzez wybor odpowiedniego spedytora, a ten
dalej odpowiedniego armatora jest w stanie
podstawic kontenery i te strony powinny
zagwarantowac ich jakosc¢. Natomiast w praktyce,
kontenery sg wydawane przez terminale, ktore
oczywiscie powinny zwracac¢ uwage na ich stan
techniczny. Tak samo jak kazda ze stron, ktéra
uczestniczy w tym transporcie, np. kierowca
podejmujgcy kontener, badz zatadowca i oni
rowniez powinni poinformowac kupujgcego

o wszelkich watpliwosciach, dotyczacych jakosci.

Miejmy tez na uwadze, ze kierowca nie zawsze jest
w stanie dobrze ocenié, jaki jest stan tego
kontenera i warto tez wiedziec, ze niektore
terminale wydajg oswiadczenia, ktore kierowca
podpisuje, ze kontener zostat odebrany

w okreslonym stanie. Jakos¢ kontenera powinna
by¢ monitorowana przez kazdg ze stron. To jest
jeden z punktoéw dla ktérych FOB nie do konca jest
preferowany przez ICC dla transportu
kontenerowego.

Jesli w transporcie lothiczym uzywamy warunku
to jakie optaty rézniag ten warunek od ?

W FCA pamietajmy, ze powinien on by¢ uzywany

w kontekscie FCA siedziba zatadowcy towar
zatadowany. Jesli przyjmujemy regute FCA i nie jest
to siedziba zatadowcy to towar powinien by¢
pozostawiony do wytadunku. Natomiast FOB
zaktada, ze towar jest juz na poktadzie samolotu,
takze mamy tutaj nie do korica poprawne uzycie
FCA w kontekscie FCA samolot. Praktyka wyglada
tak, ze jesli do czegos takiego by doszto to nie
widze réznicy w odniesieniu do kosztow.

Przy kto jest ptatnikiem za roztadunek
w miejscu przekazania? Na przyktad sprzedajemy
materiat na warunkach FCA Hamburg OOG Cargo.

Jesli przekazujemy towar na warunkach FCA

w miejscu, ktore nie jest siedzibg sprzedawcy, to
towar powinien by¢ przekazany do wytadunku.
W tej sytuaciji ptatnikiem jest kupujacy.

Czy w Incoterms jest sprecyzowane, kto jest
odpowiedzialny za stuffing kontenera - zaktadajac
Hamburg?

W zawiadomieniach, obowigzkiem kupujgcego
(badz spedyciji wybranej przez kupujgcego) jest
dostarczenie wszelkich informacji o koniecznosci
zabezpieczenia przesytki w kontekscie wybranego
sposobu transportu. Takze zawiadomienie o tym kto
jest odpowiedzialny za stuffing powinno trafi¢ do
sprzedajgcego.

W przypadku kontraktow i zakupow na bazie towar
zatadowany do srodka transportu lepiej uzy¢

niz . Czy przy EXW zatadowca moze odmoéwic¢
operacji zatadunku podstawionego srodka
transportu? Kto organizuje i odpowiada za
zatadunek przy EXW?

W takim wypadku lepiej stosowac¢ FCA. EXW nie
naktada na sprzedajgcego zadnego obowigzku,
w tym obowigzku zatadunku. To jest po prostu
pozostawienie towaru do dyspozyciji kupujgcego.

Takze ewentualny dodatkowy koszt zwigzany

z zatadunkiem moze zostac przeniesiony na
kupujgcego. W praktyce jest tak, ze EXW zaktada,
ze za odprawe eksportowg jest odpowiedzialny
importer.
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Pytaniaogrupe DI E
Jakie sg réznice miedzy DDP a DAP?

Réznica miedzy tymi formutami jest w odprawie
importowej. W przypadku DDP to sprzedajacy
musi dokona¢ czynnosci i to on ponosi ryzyko
utraty lub uszkodzenia towaru (w praktyce rowniez
kosztow dodatkowych), jesli nie wykona tego na
czas. Natomiast przy DAP, obowigzek odprawy
importowej lezy po stronie kupujgcego.

Czy reguta DDU ma swojego nastepce
w Incoterms 20207? Czy i jaka jest roznica
pomiedzy DDU a DPU?

Réznica wzgledem DDU (Delivery Duty Unpaid)

oraz DPU (Delivery at Place Unloaded) to wytadunek
towaru. ,,U” w obu formutach (jedna z roku 2000,

a druga z 2020) ma inne znaczenie. Stad DDU

blizej do DAP niz do DPU.

Dlaczego nie majuz DDU i czy cos te formute
zastepuje?

Formuta DDU znikta w ostatnich publikacjach
Incoterms, ale to prawda, ze wcigz co jakis czas
pojawia sie w przesytkach, poniewaz starsze reguty
rowniez mozna uzywac. Wedtug Miedzynarodowej
Izby Handlowej DDU najlepiej zostato przekazane
do DAP. Poza tym prosze pamietac, ze nic nie stoi
na przeszkodzie, by dokonac korekty reguty

w negocjacjach handlowych - na przyktad, dodajgc
koszt odprawy celnej importowej do obowigzkow
sprzedajgcego. Formuty Incoterms sg na tyle
0golne, ze umozliwiajg zmiany, jesli obie strony
transakcji wyrazajg chec.

Kto w regule DAP ponosi koszty X-Ray kontenera
i sktadowania?

Skanowanie kontenera wynika bezposrednio

z uprawnien Urzedu Celnego i to wiasnie

w kontekscie ,,obowigzku dokonania formalnosci
celnych przez kupujgcego” nalezy to rozpatrywac.
Zarowno skanowanie, jak i koszty przestojowe, ktére
wynikty z tytutu niedokonania odprawy celnej na
czas, powinny byc¢ ptatne przez kupujgcego.

Jezeli przy warunkach DAP koszt demurrage
ponosi kupujacy, to nasuwa sie pytanie wobec
kogo powstaje obowigzek. Czy wobec spedytora
czy sprzedajgcego?

Kupujacy ponosi koszt demurrage (w Incoterms
jest mowa o ryzyku utraty/uszkodzenia, praktycznie
o koszcie przestoju), jesli nie dopetnit obowigzku
celnego w imporcie i/lub nie dopetnit przyjecia
towaru w terminie umowy. Teoretycznie spedytor
pod wzgledem transportu dziata na zlecenie
sprzedajgcego, zatem ten moze dochodzi¢ kwestii
na podstawie umowy przewozowej (spedytor nie jest
strong w Incoterms), a dalej sprzedajacy -

zwrotu kosztow od kupujgcego. Praktycznie -
czesto spedytor bezposrednio obcigza importera
dla uproszczenia formalnosci.

Co jesli na warunkach DAP towar dostarczony
zgodnie z umowionym terminem, ale odbiorca na
miejscu nie chce przyjaé towaru i kaze dostarczyé¢
go kolejnego dnia, po weekendzie?

Termin/okres dostarczenia towaru powinien by¢
wyznaczony podczas negocjacji handlowych,

a odpowiedz na powyzsze pytanie zalezy w zasadzie
od tego czy sprzedajagcy miesci sie w tym okresie/
terminie. Jesli po podpisaniu umowy, kupujacy
zmienia warunki i nie jest w stanie przyjg¢ towaru

w uzgodnionym terminie/okresie, wtedy ponosi
ryzyko utraty/uszkodzenia przesytki (a w praktyce
dodatkowe koszty wynikajgce z zabezpieczenia).

“Nic nie stoi na przeszkodzie, by dokonac
korekty regut Incoterms w negocjacjach
handlowych - na przyktad, dodajgc koszt
odprawy celnej importowej do obowigzkow
sprzedajgcego. Formuty Incoterms sg na
tyle ogdlne, ze umozliwiajg takie zmiany,
jesli obie strony transakcji wyrazajg chec”.

Michat Lesniewski, Sea Logistics Customer
Care Manager, Kuehne+Nagel Polska



W regule czy sprzedajgcy musi miec firme
zarejestrowana w Polsce, aby moéc dokonac
odprawy celnej?

Praktyka wskazuje na to, ze czesciej jednak

to operator logistyczny obstugujgcy transport
sprzedajgcego poprosi o upowaznienie kupujgcego.
Teoretycznie - sprzedajacy powinien miec¢ firme

w Polsce uprawniong do dokonania odprawy
importowej. Czy konieczna rejestracja to juz pytanie
do specjalistow podatkowych/celnych, poniewaz
moze byc¢ wiecej czynnikéw warunkujgcych. Z zycia
moge podac przyktad natomiast firmy z Wielkiej
Brytanii (jeszcze przed Brexitem), ktora chciata
dokona¢ odprawy w Polsce - odprawa mogta dojs¢
do skutku, ale firma z Wielkiej Brytanii bez polskiego
NIPu nie mogta nastepnie odzyskac naleznego
VATu. Celem zweryfikowania konkretnego
przypadku nalezy skonsultowac sie ze

specjalistami z zakresu spraw celno-podatkowych.

Nasza firma bedzie eksportowac towary na warunkach

Czy na fakturze przy warunkach moge
dolicza¢ klientowi w odrebnej pozycji pod towarem
custom clearance charge w okreslonej kwocie,
mimo ze warunki DAP zobowigzujg mnie do
optacenia odprawy eksportowej?

Nie ma z tym najmniejszego problemu. W teorii
»lncoterms jako formuta ceny” o czym mowitem

w pierwszym webinarium o Incoterms powinno to
by¢ wliczone w koszt towaru, ale w praktyce czesto
sprzedajacy nie ukrywajg tego i otrzymujemy nawet
wiecej pozyciji niz tylko ,,Custom clearance charge”.
Sprzedajacy czasem listujg dostownie wszystko, co
mozna znalez¢ na fakturach od spedytoréw. Jesli na
fakturze handlowej widniejg warunki DAP, to agent
celny (jak i program, ktory go wspiera) ma petne
prawo domniemywac, ze cata ta faktura jest do
wliczenia. Osobng kwestig jest potem kwestia
stawek cta, ale to juz pytanie do specjalistow
obstugi celne;j.

do Azji. Klient

potrzebuje swiadectwo pochodzenia towaru - jakie doktadnie dokumenty

musimy przygotowac?

Teoretycznie przy warunkach EXW Paristwa odpowiedzialnos¢ jest bardzo
ograniczona. Odprawe eksportowg po stronie polskiej powinien przeprowadzi¢
juz kupujacy. Praktycznie jednak czesto to kupujgcy wskazuje spedycje, ktora
zajmuje sie transportem i upowaznieniem go do odprawy celnej oraz wsparcia
w postaci dostarczenia dokumentéw potrzebnych do odprawy celnej impor-
towej. Jesli natomiast méwimy o wiedzy celnej - w tym wypadku musze zaleci¢
kontakt bezposrednio z Agencjg Celng, poniewaz dotyczy to juz stricte tematu
konkretnej przesytki/kierunku.


https://pl.kuehne-nagel.com/service-request?lead_topic=customs-clearance-brokerage
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Co z optatami portowymi w przypadku warunkow
port Gdynia? Kto ptaci za te koszty?

Jesli mowa o standardowych kosztach portowych
typu THC/ISPS to bez watpienia sg po stronie
sprzedajgcego. Natomiast jesli chodzi o koszty
przestoju wynikajgcego z przedtuzajacej sie
odprawy celnej to trzeba pamietac, ze w przypadku
DAP obowigzkiem importera/kupujgcego jest
odprawa celna, a niedopetnienie tego obowigzku
skutkuje powstaniem ryzyka utraty/uszkodzenia

(w praktyce kosztami przestoju) po stronie
importera/kupujgcego.

Kto ponosi koszt magazynowania w porcie badz
magazynie przewoznika w kraju odbiorcy przy
warunkach ?

Zwyczajowo jest pewien okres wolny w portach na
obstuge celna. Pamietajac, ze w przypadku DAP
obowigzkiem importera/kupujacego jest odprawa
celna, niedopetnienie tego obowigzku skutkuje
powstaniem ryzyka utraty/uszkodzenia (w praktyce
kosztami przestoju) po stronie importera/kupujgce-
go. Przyznaje jednak, ze kwestia ciekawa i dyskusy-
jna, ale w koncu wyjasniona przez Miedzynarodowg
Izbe Handlowa. Zdarza sie jednak praktyka decyzji
handlowych, ze sprzedajgcy pokrywa owe koszty,
by nie zrazi¢ kupujgcego.

Przy regule czy nadawca ma obowigzek
dostarczy¢ dowod przeprowadzenia odprawy
importowej?

Wedtug reguty Incoterms, przy DDP to nadawca
powinien przeprowadzi¢ odprawe importows.
Pytanie natomiast pojawia sie takie - czy nadawca
przeprowadzit odprawe, wystepujac jako importer
czy postuzyt sie upowaznieniem kupujgcego (wtedy
w dokumentach celnych importerem bedzie
kupujacy)? Pierwszy przypadek, bardziej
teoretyczny, skutkowatby krajowg sprzedazg towaru,
wiec temat odprawy znika. W drugim wypadku,
bardziej praktycznym, kupujacy moze sie odniesc¢
do sekcji Zawiadomienia w Incoterms DDP, ktéra
brzmi ,,Sprzedajgcy musi przekazac¢ kupujgcemu
wszelkie potrzebne zawiadomienia w celu
umozliwienia kupujgcemu przyjecia dostawy
towarow”. Nalezy zauwazy¢, ze roztadunek nie
odprawionego towaru nie powinien miec¢ miejsca.

Jak obecnie wyglada sytuacja wysytek do Wielkiej
Brytanii? Czy z powodu Brexitu nie ma mozliwosci
wysytania na warunkach ? Czy to nie wptywa
na warunki dostawy? Od nowego roku dostaliSmy
informacje, ze warunki te przeksztatcity sie na
warunki , W zwigzku z czym ponosimy koszty
odprawy eksportowej.

Warunki EXW zaktadatyby, ze odprawa eksportowa
w UE bytaby po stronie kupujgcego z Wielkigj
Brytanii po Brexicie. Zgodnie z oficjalnym
stanowiskiem Miedzynarodowej Izby Handlowej,
EXW nie jest zalecane przy transportach, w ktérych
wystepuje odprawa (z uwagi na ograniczone
mozliwosci kupujgcych w zakresie odprawy
eksportowej), stad kontrahent stusznie
zaproponowat warunki FCA. Réznica EXW/FCA jest
taka, ze teoretycznie ryzyko podczas zatadunku przy
EXW jest po stronie kupujgcego, hatomiast przy
FCA po stronie sprzedajgcego. W praktyce jednak
ten kto tadowat towar, ponosi odpowiedzialnosc.

Ktéry z uczestnikéw procesu transportowego jest
odpowiedzialny za instrukcje celne do odprawy
przekazowej na granicy kraju doreczenia dla ?

Wszystkie czynnosci celne po stronie importowej

s3g po stronie kupujgcego w wypadku warunkow
DAP. Zatem bez watpienia bedg to instrukcje celne,
a w teorii nawet koszt przekazu celnego (praktycznie
jednak czesto jest to wliczone w koszt towaru DAP).

Ustawa VAT obliguje sprzedajgcego do zbierania
dokumentow CMR podpisanych przez odbiorce.
Czy warunki Incoterms w jakis sposob
wspomagaja ten obowigzek w przypadku
dostaw na warunkach ?

W sekcji ,,Dowdd dostawy” B6 wg Incoterms
znajduje sie zapisek, ze kupujagcy musi dostarczyé
sprzedajgcemu odpowiedni dowdd przyjecia
dostawy (w przypadku EXW odbior towaru lub jego
zatadunek). Mysle, ze moze to by¢ pomocne przy
zbieraniu owych dokumentow.
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Pytania o grupe C

Kto ptaci za DTHC w przypadku i port
morski?

Koszty wytadunku, czyli Destination Terminal
Handling Charges, w przypadku regut CFR oraz
CIF sg po stronie kupujgcego, chyba ze obie strony
zdecydowaty sie na modyfikacje tych regut i ustality
inacze;.

Czy armator ma obowigzek poinformowac klienta
o tym, ze kontener zostat wytadowany ze statku
przy zastosowaniu reguty ?

Prosze pamietac o tym, ze reguty Incoterms nie
definiujg obowigzkéw spedytorow badz armatorow.
Przy warunkach CIF to sprzedajgcy powinien
zawiadomic¢ kupujgcego, ze towar zostat zatadowa-
ny na statek. Bazujac tylko i wytgcznie na Incoterms,
w gestii kupujgcego jest kontakt z odpowiednig
firma, zeby umowic transport. Natomiast z uwagi
na to, ze jakos¢ obstugi klienta jest wazna dla
spedytorow, to bardzo czesto wysytane sg awizacje
nadejscia przesyiki, ale ich brak nie jest podstawg
do zadnych roszczen.

Czy kupujacy musi przyjac¢ dostawe

w uzgodnionym porcie? Jesli mamy reguty CIF lub
CFR Warszawa, to do ktérego momentu
sprzedajacy zawiera umowe dostarczeniaijg
optaca? Czy CFR tylko do portu?

Reguty CIF i CFR powinny by¢ stosowane

w transporcie srodlgdowym badz morskim. Te
reguty definiujg to, ze w Warszawie powinien byc¢
port lub barka, z ktérych kupujgcy miataby odebracé
towar. Tutaj bytbym sktonny do wykorzystania
warunkow CPT badz CIP Warszawa.

Czy reguty z grupy C mozna stosowac dla
transportu kolejowego?

Wedtug wskazan Miedzynarodowej Izby Handlowej
dla transportu kolejowego powinny by¢ stosowane
reguty CIP i CPT. CFR i CIF lepiej zostawic dla
transportu morskiego i sSrodlgdowego, aby nie byto
zadnych niejasnosci.

Dostawca upiera sie na warunek przy
transporcie lotniczym. Co to oznacza w kontekscie
kosztow oraz ubezpieczenia? Czy dostawca
pokryje koszty jedynie do granicy lotniczej Polski,
czyli w praktyce lotnisko w Polsce? Czy warunek
CIP Poland nie jest zbyt ogodlny, nie wskazujac
doktadnego punktu odbioru?

Przy regutach CIP i CPT zalecane jest doktadne
wskazanie punktu odbioru towaru. Reguta CIP
Poland jest zdecydowanie bardzo ogdlna

i umozliwia dosc¢ szerokie zastosowanie przez
sprzedajgcego. W przypadku CIP i CPT, jesli nie jest
doprecyzowany punkt przejecia towaru to
sprzedajgcy moze wybrac je ,pod siebie”.

Jakie sa réznice miedzy warunkami oraz ?

Jesli chodzi o warunki CIP oraz DAP to podstawowg
roznicg jest ryzyko. W przypadku DAP ryzyko jest po
stronie sprzedajgcego az do dostawy. Poréwnujac
CIP Warszawa oraz DAP Warszawa, to ryzyko po
stronie sprzedajgcego bedzie az do Warszawy,
natomiast w wypadku CIP Warszawa ryzyko po
stronie sprzedajgcego bedzie do zatadunku np.

w Szanghaiju, a od zatadunku na ciezarowke

w Szanghaju ryzyko bedzie juz po stronie
kupujgcego. Pamietajmy tez, ze przy DAP nie ma
zadnego ubezpieczenia.

Co w praktyce oznacza ryzyko w przypadku ?
Co robi odbiorca w przypadku szkody? Nadawca
zawiera umowe ubezpieczenia, ale w przypadku
szkody ryzyko spada na nabywce. Czy nabywca
dochodzi swoich roszczen z ubezpieczenia
zawartego przez nadawce?

Trzeba pamietac, ze w polisach jedna strona moze
by¢ ubezpieczajaca, a druga strona moze byc¢
ubezpieczonym. To, kto wystepuje do
ubezpieczyciela definiujg warunki zawartej polisy.
W przypadku importu to ubezpieczajgcym powinien
by¢ sprzedajacy, a ubezpieczonym powinien byc¢
kupujacy. Natomiast to, ktora strona zgtosi sie do
ubezpieczyciela, zalezy od warunkow
ubezpieczenia.



Ponizej znajdujg sie przydatne tabele dla omawianych Incoterms
Z podziatem obowigzku stron biorgcych udziat w transakcji handlowe.

FOB

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyjac¢ dostawe

Umiescic towar
na wskazanym statku

Przejscie ryzyka

Od momentu przyjecia dostawy

Do momentu przyjecia dostawy
przez kupujgcego

Przewoz

Kupujacy musi zawrze¢ umowe
0 przewoz

Nie ma wobec kupujgcego
obowigzku zawarcia umowy
przewozu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku ubezpieczenia,
ale musi przestac informacje
wymagane do jego zawarcia

Dokument dostawy

Kupujacy musi przyjac¢ zwyczajowy
dowodd dostarczenia towaru

Dostarczy¢ zwyczajowy dowdd
dostarczenia towaréw

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentoéw potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Kupujacy ptaci za koszty zwigzane
z dostawg ze statku, koszty
dostarczenia sprzedajgcemu
dokumentow dostawy, cta, podatki
i inne optaty zwigzane z odprawg
importowg

Sprzedajacy ptaci za koszty
zwigzane z dostawg na statek,
koszty dostarczenia kupujgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane

z odprawg eksportowg

Zawiadomienia

Zawiadomi¢ o statku, terminie
jego dostepnosci i wymogach
bezpieczenstwa zwigzanych

Z transportem

Zawiadomic, ze towary zostaty
dostarczone albo, ze statek nie
przyjat dostawy towaru w terminie
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FCA

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa3 sprzedazy

Dostawa

Przyjac¢ dostawe

Dostarczy¢ w uzgodnionej dacie
na terenie sprzedajgcego,
zatadowac na srodek transportu
organizowany przez kupujgcego,
w innym miejscu gotowe

do wytadunku

Przejscie ryzyka

Od momentu przyjecia dostawy
w punkcie ,,Dostawa” to obowigzki
sprzedajgcego. Jesli kupujacy

nie wyznaczy przewoznika lub nie
przyjmie towaru réwniez ponosi
ryzyko od ustalonego dnia

Do momentu dostawy zgodnie
z punktem ,,Dostawa” obowigzki
spoczywajg po stronie
sprzedajacej

Przewoz

Musi zawrze¢ umowe o przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku ubezpieczenia,
ale musi przestac informacje
wymagane do jego zawarcia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dowod
dostarczenia towaru

Dostarczy¢ zwyczajowy dowdd
dostarczenia towaru

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia sprzedajgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
Zz odprawg importowg

Koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia kupujgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
z odprawg eksportowg

Zawiadomienia

Zawiadomic¢ o przewozniku,
dacie odbioru, srodka
transportu, wymogach bezp.

Zawiadomi¢ o dostarczeniu
towarow lub, ze przewoznik nie
odebrat towarow w uzgodnionym
terminie
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FAS

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa3 sprzedazy

Dostawa

Przyjac¢ dostawe

Umiescic towar wzdtuz burty
statku wyznaczonego przez
kupujgcego

Przejscie ryzyka

Od momentu przyjecia dostawy
w punkcie ,,Dostawa” obowigzkKi
po stronie sprzedajgcego. Jesli
kupujacy nie wyznaczy statku,
badz statek bedzie niedostepny
w terminie / nie przyjmie towarow,
kupujacy ponosi ryzyko od
ustalonego dnia

Do momentu dostawy zgodnie
z punktem ,,Dostawa” obowigzki
spoczywajg po stronie
sprzedajacej

Przewoz

Musi zawrze¢ umowe o przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dowod
dostarczenia towaru

Dostarczy¢ zwyczajowy dowdd
dostarczenia towaru

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia sprzedajgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
Zz odprawg importowg

Koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia kupujgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
z odprawg eksportowg

Zawiadomienia

Zawiadomic¢ o przewozniku,
dacie odbioru, srodka
transportu, wymogach bezp.

Zawiadomi¢ o dostarczeniu
towarow lub, ze przewoznik nie
odebrat towarow w uzgodnionym
terminie

1
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EXW

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ za towary, cene z umowy

Dostarczy¢ towary w wyznaczone
miejsce

Dostawa

Przyjac towar z uzgodnionego
punktu

Dostarczy¢ towary
w uzgodnionym miejscu bez
zatadunku

Przejscie ryzyka

Od czasu dostarczenia w punkt
przekazania

Do czasu dostarczenia w punkt
przekazania

Przewoz

Kupujacy musi zawrze¢ umowe
0 przewoz

Nie ma wobec kupujgcego
obowigzku zawarcia umowy
przewozu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku ubezpieczenia,
ale musi przestac informacje
wymagane do jego zawarcia

Dokument dostawy

Kupujgcy musi dostarczy¢ dowod
przyjecia dostawy

Sprzedajacy nie ma zadnych
obowigzkow

Odprawa (eksport/
import)

Kupujgcy musi przeprowadzi¢
i optaci¢ odprawe eksportowg
oraz importowg

Sprzedajgcy musi udzieli¢ pomocy
kupujacemu (na zadanie, koszt,
ryzyko kupujgcego) w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Nie ma zadnych obowigzkow

Podziat kosztow

Kupujgcy musi zaptacic¢ za koszty
zwigzane z dostawg do punktu
przekazania, inne niz koszty
ptatne przez sprzedajgcego.
Dodatkowo za cta, podatkiiinne
optaty zwigzane z odprawg

Sprzedajgcy musi zaptacic za:
koszty zwigzane z dostawg do
punktu, inne niz koszty ptatne
przez sprzedajgcego

Zawiadomienia

Zawiadomic¢ sprzedajgcego
o terminie/punkcie odbioru
towarow

Musi powiadomi¢ kupujgcego,
by ten byt zdolny przyjgc¢ towar
w uzgodnionym punkcie
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DAP

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyjac towar w okreslonym
punkcie

Dostarczy¢ towary pozostawione
do wytadunku w uzgodnionym
miejscu oraz czasie/okresie

Przejscie ryzyka

Kupujgcy ponosi ryzyko od punktu
przekazania

Zgodnie z ustaleniami dostawy

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Musi zawrze¢ umowe o przewoz

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dowod
dostarczenia towaru

Dostarczy¢ dokumenty
niezbednie do przyjecia dostawy

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg oraz udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentoéw potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Kupujgcy musi zaptacic¢ za koszty
zZwigzane z dostawg zgodnie

z ustaleniami, koszty dostarczenia
sprzedajgcemu dokumentow
dostawy oraz cta, podatkiiinne
optaty zwigzane z odprawg
importowg

Sprzedajgcy musi zaptacic za:
koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia kupujgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
z odprawg eksportowg

Zawiadomienia

Zawiadomic¢ sprzedajgcegoo
terminie/punkcie odbioru towarow

Musi dostarczy¢ dokumenty
niezbedne do przyjecia towarow
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DPU

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa3 sprzedazy

Dostawa

Przyjac towar w okreslonym
punkcie

Dostarczy¢ towary w uzgodnionym
miejscu z wytadunkiem

Przejscie ryzyka

Kupujgcy ponosi ryzyko od punktu
przekazania

Zgodnie z ustaleniami dostawy

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Musi zawrze¢ umowe o przewoz

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dowod
dostarczenia towaru

Dostarczy¢ zwyczajowy dowdd
dostarczenia towaréw

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg oraz udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Kupujgcy musi zaptacic¢ za koszty
zZwigzane z dostawg zgodnie

z ustaleniami, koszty dostarczenia
sprzedajgcemu dokumentow
dostawy oraz cta, podatkiiinne
optaty zwigzane z odprawg
importowg

Sprzedajgcy musi zaptacic za:
koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia kupujagcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
z odprawg eksportowg

Zawiadomienia

Zawiadomic¢ sprzedajgcegoo
terminie/punkcie odbioru towardéw

Musi dostarczy¢ dokumenty
niezbedne do przyjecia towarow
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DDP

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowiagzki ogéine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyjac towar w okreslonym
punkcie

Dostarczy¢ towary pozostawione
do wytadunku w uzgodnionym
miejscu oraz czasie/okresie

Przejscie ryzyka

Kupujgcy ponosi ryzyko od punktu
przekazania

Zgodnie z ustaleniami dostawy

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Musi zawrze¢ umowe o przewoz

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dowod
dostarczenia towaru

Dostarczy¢ dokumenty
niezbednie do przyjecia dostawy

Odprawa (eksport/
import)

Kupujgcy musi udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
eksportowq i importowa

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi ponies¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Kupujgcy musi zaptacic¢ za koszty
zZwigzane z dostawg zgodnie

z ustaleniami oraz koszty
dostarczenia sprzedajgcemu
dokumentow dostawy

Sprzedajgcy musi zaptacic za:
koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
informaciji, ktérych potrzebowat
od kupujgcego oraz cta, podatki
i inne optaty zwigzane z odprawg
eksportowq i importowa

Zawiadomienia

Zawiadomic sprzedajgcego
o terminie/punkcie odbioru
towarow

Sprzedajagcy musi dostarczyc¢
dokumenty niezbedne
do przyjecia towarow
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CPT

Obowigzki kupujgcego

Obowiagzki sprzedajgcego

Obowigzki ogdlne

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyja¢ dostawe

Zawrze¢ umowe o przewoz
i przekazac towary

Przejscie ryzyka

Od momentu przekazania towaru
do przewoznika

Od punktu przekazania towaru do
przewoznika

Przewoz

Kupujacy nie ma obowigzku
zawarcia umowy przewozu

Sprzedajgcy musi zawrze¢ umowe
0 przewoz do okreslonego punktu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyjac¢ zwyczajowy dokument
transportowy

Sprzedajacy na swoj koszt musi
przedstawic¢ zwyczajowy
dokument transportowy

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
importowg oraz udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
eksportowg oraz udzieli¢ pomocy
kupujgcemu w uzyskaniu
dokumentow potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkéw

Musi poniesc¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Kupujacy ptaci za dostawe
towarow zgodnie z umowa
przewozu: cta, podatki i inne
koszty odprawy importowej oraz
za koszty informaciji, ktorych
wymagat do ubezpieczenia /
odprawy importowej

Sprzedajacy ptaci za dostawe
towarow zgodnie z umowag
przewozu: cta, podatki i inne
koszty odprawy eksportowej oraz
za koszty informaciji, ktérych
wymagat do ubezpieczenia /
odprawy eksportowej

Zawiadomienia

Jesli kupujacy zostat uprawniony
do decyzji o terminie wysytki musi
zawiadomic sprzedajgcego

z odpowiednim wyprzedzeniem

Zawiadomic, ze towary zostaty
przekazane przewoznikowi

16



Incoterms 2020

CIP

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowigzki ogdine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyjg¢ dostawe

Zawrze¢ umowe 0 przewoz
i przekazac towary

Przejscie ryzyka

Od momentu przekazania towaru
do przewoznika

Do punktu przekazania towaru do
przewoznika

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy przewozu

Musi zawrze¢ umowe o przewoz
do okreslonego punktu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Musi zawrze¢ umowe
ubezpieczenia oraz przekazac
polise kupujgcemu (Klauzula A na
minimum 110% ceny towaru)

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dokument
transportowy

Na swoj koszt musi przedstawic
zwyczajowy dokument
transportowy.

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
importowa i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentoéw potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujacemu w uzyskaniu
dokumentéw potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi poniesc¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Musi zaptaci¢ za dostawe towaréw
zgodnie z umowa przewozu: cta,
podatkiiinne koszty odprawy im-
portowej oraz za koszty informaciji,
ktérych wymagat do ubezpiecze-
nia / odprawy importowej

Musi zaptacic¢ za dostawe towaréw
zgodnie z umowa przewozu: cta,
podatkiiinne koszty odprawy
eksportowej, za koszty informaciji,
ktorych wymagat od kupujgcego
do ubezpieczenia/odprawy
eksportowej i koszt ubezpieczenia

Zawiadomienia

Jesli kupujacy zostat uprawniony
do decyzji o terminie wysytki musi
zawiadomic sprzedajgcego

z odpowiednim wyprzedzeniem

Zawiadomic, ze towary zostaty
przekazane przewoznikowi
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CFR

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowigzki ogdine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyja¢ dostawe w uzgodniony
porcie

Zawrze¢ umowe 0 przewoz
i zatadowac towar na statek

Przejscie ryzyka

Od momentu przekazania towaru
do przewoznika

Od punktu przekazania towaru do
przewoznika

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy o przewoz

Musi zawrze¢ umowe o przewoz
do okreslonego punktu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dokument
transportowy

Na swoj koszt przedstawic¢
zwyczajowy dokument
transportowy

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
importowa i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentoéw potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
eksportowg i udzieli¢ pomocy
kupujacemu w uzyskaniu
dokumentéw potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi poniesc¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Koszty zwigzane z dostawg
zgodnie z ustaleniami, koszty
dostarczenia sprzedajgcemu
dokumentow dostawy oraz cta,
podatki i inne optaty zwigzane
z odprawg importowg

Musi zaptacic¢ za dostawe towaréw
do portu: cta, podatki i inne koszty
odprawy eksportowej oraz za
koszty informaciji, ktorych
wymagat do ubezpieczenia /
odprawy eksportowej

Zawiadomienia

Jesli kupujacy zostat uprawniony
do decyzji o terminie wysytki musi
zawiadomic sprzedajgcego

z odpowiednim wyprzedzeniem

Zawiadomic, ze towary zostaty
przekazane przewoznikowi

18



Incoterms 2020

CIF

Obowigzki kupujgcego

Obowigzki sprzedajgcego

Obowigzki ogdine

Zaptacic¢ zgodnie z umowg
sprzedazy

Dostarczy¢ towary zgodnie
Z umowa sprzedazy

Dostawa

Przyja¢ dostawe w uzgodniony
porcie

Zawrze¢ umowe 0 przewoz
i zatadowac towar na statek

Przejscie ryzyka

Od momentu przekazania towaru
do przewoznika

Od punktu przekazania towaru do
przewoznika

Przewoz

Nie ma obowigzku zawarcia
umowy o przewoz

Musi zawrze¢ umowe o przewoz
do okreslonego punktu

Ubezpieczenie

Nie ma obowigzku zawarcia
ubezpieczenia

Musi zawrze¢ umowe
ubezpieczenia oraz przekazac
polise kupujgcemu (Klauzula C na
minimum 110% ceny towaru)

Dokument dostawy

Przyja¢ zwyczajowy dokument
transportowy

Na swoj koszt przedstawic¢
zwyczajowy dokument
transportowy

Odprawa (eksport/
import)

Przeprowadzi¢ i optaci¢ odprawe
importowa i udzieli¢ pomocy
sprzedajgcemu w uzyskaniu
dokumentoéw potrzebnych do
odprawy eksportowej

Przeprowadzic¢ i optaci¢ odprawe
eksportowsq i udzieli¢ pomocy
kupujacemu w uzyskaniu
dokumentéw potrzebnych do
odprawy importowej

Kontrola / Opakowanie
/ Oznakowanie

Nie ma zadnych obowigzkow

Musi poniesc¢ koszty czynnosci
kontrolnych

Podziat kosztow

Musi zaptaci¢ za: cta, podatki

i inne koszty odprawy
importowej oraz za koszty
informaciji, ktérych wymagat do
ubezpieczenia / odprawy
importowej

Musi zaptacic¢ za dostawe towaréow
do portu przeznaczenia: cta,
podatkiiinne koszty odprawy
eksportowej oraz za

koszty informaciji, ktorych
wymagat do ubezpieczenia /
odprawy eksportowej + koszt
ubezpieczenia

Zawiadomienia

Jesli kupujacy zostat uprawniony
do decyzji o terminie wysytki musi
zawiadomic sprzedajgcego

z odpowiednim wyprzedzeniem

Zawiadomic, ze towary zostaty
przekazane przewoznikowi
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Nie uczestniczytes w poprzednich webinariach z cyklu /ncoterms dla
zaawansowanych? Nic straconego, ponizej znajdziesz linki do nagran
oraz link do rejestracji na ostatnie webinarium z omowieniem grupy C.

Webinaria w j. polskim:

- Warunki handlowe Incoterms 2020 z 23 czerwca 2020 r.
- Incoterms 2020. Omdwienie grupy F z 26 listopada 2020 r.
- Incoterms 2020. Omowienie grup D i E z 16 lutego 2021 r.

- Incoterms 2020. Omodwienie grupy C z 20 kwietnia 2021 r.

Zachecamy rowniez do odwiedzania kalendarium webinaréw Kuehne+Nagel oraz do uczestnictwa
w kolejnych spotkaniach na zywo z ekspertami ds. logistyki i tancuchow dostaw:

- Kalendarium webinariow logistycznych Kuehne+Nagel

Jestes zainteresowany innym tematem?
Masz uwagi do webinariow? Chcesz zebysmy poruszyli temat
logistyczny, ktéry Cie interesuje?

- Skontaktuj sie z nami. Uwielbiamy pomagac.
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https://pl.kuehne-nagel.com/service-request?lead_topic=webinars
https://register.gotowebinar.com/recording/2701261883207366918
https://register.gotowebinar.com/recording/3651264122311165453
https://register.gotowebinar.com/recording/7362694210985061122
https://register.gotowebinar.com/recording/3764263134527152395
https://pl.kuehne-nagel.com/-/wiedza/webinary-logistyczne
https://pl.kuehne-nagel.com/-/wiedza/webinary-logistyczne

